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Alkohol und Yerkehrsunfall. 
Von 

R. Strohmayer. 

Die Blutuntersuchung auf Alkohol und die praktisehe Auswertung 
der Ergebnisse ffir die einsehls Rechtsspreehung ist in den letzten 
gahren ein umfangreiehes Gebiet wissensehaftlieher T~tigkeit geworden. 
Es wird aber fast regelm/~Big bei Geriehtsverfahren yon seiten der An- 
w/fire oder des Beschuldigten der Einwurf gegen diese Untersuchung 
gemaeht, dab ihre Erkenntnisse nur auf den Ergebnissen yon exakten 
wissensehafthehen Experimenten beruhten, die fiir das Alltagsleben 
keinesfalls gleiehm/~Big und ausnahmslos zutrs I~an kSnne deshalb 
den Alkoho.lbefund wohl als Hinweis f fir die Aufnahme einer bestimmten 
Alkoholmenge hinnehmen, man dfirfe aber ffir den Einzelfall bestimmte 
Schlfisse nieht daraus ziehen. Um diese Fragestellung zu priifen, haben 
wir aus unserem Material yon fiber 500 Einzelbegutaehtungen 106 F~lle 
ausgew~hlt, in denen wir nieht nur die Alkoholbestimmung vorge- 
nommen, sondern aueh das u der Untersuehten vor und naeh 
einem Unfallgesehehen, insbesondere aueh deren T~tigkeit am Tage 
und Vortage des Urrfalles genauestens dutch eine umfangreiche und 
ausffihrliche Gerichtsverhandlung kennengelernt hatten. Wir haben 
in allen diesenF/~llen vor allem aueh den Unfallhergang, genau und ge- 
wissenhaft rekonstruiert, v o r u n s  und konnten in jedem Falle alle 
Momente, die den Unfall versehuldet oder mitversehuldet haben k6nnten, 
eingehend berfieksiehtigten. Die Auswahl des Materials erfolgte deshalb 
aueh naeh strengen Gesiehtspunkten; es wurden F/file, in denen ein 
Fuhrer seinen Fiihrersehein erst kurz vor dem Unfall erworben hatte, 
ausgesehieden, um jede Beeinflussung des Endergebnisses dutch Zu- 
fallsmomente auszusehlieBen, ferner wurden F/~lle, in denen anderen 
kSrperhchen Unzul~ngliehkeiten der Fahrer die Unfallentstehung 
m6glieherweise zuzusehreiben war, nicht in die Zusammenstellung auf- 
genommen. Besonders geprfift wurde in jedem Einzelfalle das so fiber- 
aus wiehtige Ermfidungsmoment. 

Es handelt sieh also bei dieser Arbeit um eine bewuBte Abkehr veto 
Experiment mit all den Fehlern, die in diesem, gerade bei Versuehen 
fiber die Alkoholbeeinflussung, unvermeidbar sind. Es sell hier, auf 
Grund eines nieht ganz kleinen Materials die Frage geprfift werden, ob 
die aus der wissensehaftliehen Erkenntnis und Erfahrung im allgemeinen 
iibliehe Beurteflung fiber die Beeinflussung der Verkehrsteilnehmer 
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durch Alkohol aueh stets in der Praxis zu Recht besteht, oder welche 
Richtigstellung die loraktische Erfahrung uns lehrt. Weiteriiin sollte 
an Hand  dieser Zusammenstellung auch untersucht werden, ob Unf/~lle, 
die Fahrern im angetrunkenen Zustand zustoSen, auf/s Umst/~nde 
zuriickzuftihren sind und ob diese Unf/~lle genau so entstanden und ver- 
laufen w/~ren, wenn die den Unfall verursachenden Momente denselben 
Fahrer  im ntichternen Zustand betroffen hs Dementspreehend 
muftten alle unfalltechniseh wiehtigen Momente neben dem Blutalkohol- 
gehalt und den iibrigen Faktoren eingehend beriieksiehtigt werden. 

Bei Werten unter 0,90/00 (10 F/~lle, die in die Gesamtzahl nicht ein- 
gereehnet sind) haben wir keinen einzigen Fall feststellen kSnnen, in 
dem man aus der Art  des Unfalles und dem Verhalten des Fahrers vor 
und nach diesem zu dem Schlul~ kommen muftte, dal~ normalerweise 
fiir diesen Unfall keine Erkl/~rung bestehe. Es lag kein Fall vor, in dem 
man dem Alkohol wenigstens eine unterstiitzende Rolle am Entstehen 
und am Verlauf des Unfalles zusehieben miiBte. Wir haben zahlreiche 
F/~lle mit  Werten yon 0,6--0,8 % Alkohol im Blute daraufhia untersueht 
und hierbei keinen einzigen gefunden. Selbstversts wird es trotz- 
dem vorkommen,  daft ein Fahrer, aueh bei diesen Werten im Blute 
nicht mehr f~hig is~, sein Kraf~fahrzeug sieher zu lenken oder sieh sonst 
im Verkehr richtig zu verhalten. Dies trifft insbesondere fiir Anf/~nger 
auf dem Gebiete des Kraftfahrens zu und gilt mSglicherweise aueh bei 
zu stark ermiideten Fahrern, die sieh zur Auffrisehung Alkohol zu- 
ffihren. 

Bei einem Werte yon 0,90/00 im Blute liegt uns das Ergebnis einer 
Gerichbsverhandlung vor, bei der man als Sachverst/~ndiger zu dem 
SchluB kommen mul]te, dag nur dem Alkoholgenug in Verbindung mit  
einer erhebliehen Ermiidung die Entstehung des Unfalles zuzusehreiben 
war. Ein Motorradfahrer mit  einem Beifahrer auf dem Hintersitz fuhr 
um 4 Uhr frfih nach Hause. Er  hat te  am V6rtage anstrengend seit 
etwa 7 Uhr morgens gearbeitet und tagsiiber keine Ruhe gefunden. 
Abends war er mit  dem Kameraden  weggefahren, hat te  am Ziel an- 
gekommen etwas, aber nieht unm/~Big gezecht, hat te  sich zwischendurch 
bei seinem M/~dchen aufgehalten und war dann naeh Hause gefahren. 
Zeugen, die den Marm unmittelbar  vor dem Wegfahren gesproehen 
h a t t e n  und die selbst vollkommen niichtern waren, geben an, er habe 
wohl etwas nach Alkohol gerochen, sei aber best immt nicht betrunken 
gewesen. Auf der geraden breiten Landstraf~e kam dem rechts fahrenden 
Motorrad ein beleuehtetes Pferdefuhrwerk entgegen. Ohne jeden er- 
siehtlichen Grund begann nun der Fahrer  des Motorrades, a]s er schon 
fast  das Fahrzeug in seiner H6he hatte,  sein Motorrad hin und her zu 
reil~en. Er  bog schlieftlieh scharf nach links ab und rannte direkt gegen 
alas Hin{errad des Fahrzeuges. Der Fahrer  verletzte sieh niehf sehwer, 
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der Beifuhrer war tot. Das Fuhrzeug war naehweislieh scharI rechts 
gefuhren, es war ein breites Stragenstiiek zum Ausweiehen frei. Un- 
mittelbur nuch dem Unfall war der Fuhrer rabiut, weigerte sieh eine 
Blutprobe entnehmen zu lussen, so dab diese sp/~ter unter Gewult- 
unwendung durchgefiihrt werden mul3te. An der Maschine waren 
trotz des Unfalles Lenkung und Bremsen intakt. Es konnte also in 
einem Versagen dieser oder in einem i:~eifenplatzen kein Grund fiir die 
Entstehung des Unlulles gefunden werden. I-Iier macht sich zum 
ersten Male das vSllig unerMs VerhMten eines sonst sehr geiibten 
und viel fahrenden alten Motorradfahrers bemerkbar. Eine Erkls 
fiir die Entstehung des Unfalles konnte er selbst nieht geben. Er  glaubte 
abet ein nieht vorhundenes Hindernis pl6tzlich vor sieh gesehen zu huben, 
dem er ausweiehen mugte. Diese in der Vorstellungswelt des nicht gunz 
niiehternen Fuhrers pl6tzlich auftretenden und auftuuehenden , prak- 
tiseh uber nieht vorhandenen I-Iindernisse spielen beim Unfallgesehehen 
der ulkoholisierten Kraftfuhrer eine sehr groge Rolle, sie finden sieh be- 
sonders hs bei h6heren Promillewerten. Im Gutaehten wurde des- 
hulb festgestellt, dug bei der vorhandenen erhebliehen Ermiidung der 
Alkohol die aussehlaggebende t~olle ftir dus Entstehen dieses Unfalles 
gespielt hat und dug nut  dadureh diese Fehlreaktion bei dem sonst 
geiibten Fuhrer zu erkl/~ren w/~re. Der Fuhrer war also, infolge eines zu 
reiehliehen Alkoholgenusses uls unf~hig zur sicheren Lenkung seines 
Motorrades unzusehen. 

Drei undere Fglle mit  Werten yon 0,9--1,0 ~ im Blute boten naeh 
keiner Riehtung irgend etwas Auff/illiges, das auf eine Alkoholbeein- 
flussung sehliegen lieg. Dem Alkohol allein kann also bei so niedrigen 
Werten im Blute eine entseheidende Rolle noeh nieht zukommen; es 
miissen noeh andere Momente hinzukommen, werm dureh Alkohol- 
genug innerhMb dieser Grenzen eine beeintr/~ehtigende Wirkung auf 
die siehere Lenknng yon Kruftfuhrzeugen entstehen soll. 

1,1~ 0 hatte ein Motorradfuhrer im Blute, dessen Fahren in den 
Strugen der Stadt so auff/~llig, war, dab er ulsbuld gestellt wurde. Er  
fuhr unsicher, kam mit der 6 m breiten Fahrbahn nicht aus und benutzte 
ftir die Kurven die jeweilige Gehbahn. Er  bot bei der Blutentnuhme 
wohl die Zeichen einer leichten Angetrunkenheit, der entnehmende Arzt 
hielt ihn uber noeh ftir fahrttiehtig. 

Im allgemeinen haben wit gerade bis zu den Werten yon 1,1o/00 nur 
drei eingehende Begutaehtungen uuszufiihren gehabt, weft das Gerieht 
bei einer v611ig klaren Saehluge dem Alkoholbefund keinerlei Bedeutung 
zumaB. Die weiteren F~lle boten aber aueh niehts Wesentliehes. 

Werte yon 1,2 ~ o zur Zeit des Unfalles (es ist stets der Wert auf die 
Zeit des Unfulles bezogen) haben naeh unseren Feststellungen sehon 
viel h~ufiger zu einem unzweekmgl]igen Verhalten der Fuhrer und du- 
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durch zu einem Unfall geffihrt (5 F/~lle). Wieder sind vorherrschend die 
Motorradfahrer. Der eine fuhr auf einer breiten, geraden LandstraBe, 
naohdem er erst wenige Minuten vorher den Gasthof verlassen hatte, 
auf ein ordnungsgem/s rechts parkendes und beleuchtetes Auto yon 
hinten auf. Das Motorrad hat te  einen helleuehtenden Scheinweffer 
im Betrieb, es herrsehte gar kein Verkehr auf dieser Strage. Nach zu- 
verl/issigen Zeugenaussagen war der Motorradfahrer auoh nur mit 
geringer Geschwindigkeit herangekommen. Der Anprall geschah in der 
Mitre der Hinterfl/~che des stehenden Autos, Fahrer und Maschine fielen 
auf die Mitre der StraBe. Eine Gehirnerschfitterung und mehrere 
Knoohenbrfiehe waren das Ergebnis des ZusammenstoBes, auBerdem 
waren die Maschine und das Auto nicht unerheblich beseh~digt. Auch 
in diesem Falle hat te  erhebliche Ermfidnng bestanden und mitgewirkt, 
den Fahrer  bei den genossenen Alkoholmengen zur Lenkung seines 
Kraftfahrzeuges Ulff/~hig zu machen. Die Ursaehe ffir das Entstehen 
dieses Unfalles lag in einem v611igen Absinken der Aufmerksamkeit und 
dem Verlust der F/~higkeit, Umweltseindrfieke raseh aufzunehmen und 
zu verarbeiten. 

Abet auch ein Autofahrer hat~e bei diesem Werte im Blute einen 
sehweren Unfall verursaeht. Bei Glatteis and Sehnee war dieser tags- 
fiber viel unterwegs gewesen und hat te  angestrengt gearbeitet. Abends 
hat te  er einen Freund naeh I-Iause gebracht und dabei ge~runken. 
Beim IIeimweg verirrte er sieh auf schneeverwehten Wegen und land 
ersg gegen morgen naeh langen Irrfahrten die Landstrage. Dort fuhr 
er ffir seinen leiehten Dreiradwagen bei dem Glatteis ein viel zu hohes 
Tempo, um rasch nach IIause kommen zu k6nnen. Er  bemerkte, dag 
sein Wagen rutsehte und sehleuderte, verminderte aber deshalb nicht 
etwa das Tempo, sondern besehleunigte dieses sogar,, wie er selbst 
ausdrfieklieh zugab. Bald geriet er in ein noeh stiirkeres Sehleudern, 
er rutsehte auf einer nieht ganz glatten Stelle yon seiner reehten StraBen- 
seite auf die linke, fuhr sogar fiber die Baumreihe hinaus auf einen Fug- 
steig und streifte einen Baum. Er  glitt seitlieh welter immer noeh auf 
dem FuBsteig und rannte auf diesem nach etwa 10 m einen Mann so 
unglfieMich an, da$ dieser sofort starb. Einen anderen stieg er gegen 
den nachsten Baum, so dag dieser Mann mit einer schweren Gehirn- 
ersehfitterung liegen blieb. An diesem zweitem Baum blieb der Wagen 
endlich stehen. Der Fahrer verhielt sich nach dem Unfall v611ig ver- 
st6rt, tIierin kommt die unzweekm~13ige Reaktion des angetrunkenen, 
ermfideten Fahrers zum Ausdruck, der sonst ein durehaus sicherer und 
bewahrter Fahrer seines Wagens war. Als er das Sehleudern seines 
Wagens bemerkte, versuchte er nicht durch zweckmi~giges Verringern 
des Tempos das Schleudern zu beseitigen, sondern er gab, wie er selbst 
besehreibt, ziemlieh plStzlieh sogar mehr Gas, nut  um rasch welter- 
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kommen zu kSnnen. Bei dieser Fahrweise muBte er fraher oder spgter 
abrutsshen, d~s war bei der Gl~tte der Stral~e fast unvermeidbar. Nur 
durch das unverh~ltnismal~ig rasohe Fahren konnte der Unfall der- 
artige Ausmal3e annehmen. Anscheinend hatte er aueh, als er das Ab- 
rutschen bemerkte, ga~z plStzlich und sehr krgftig gebremst, dies war 
jedoeh nicht mit der nStigen Sioherheit naehzuweisen. Jedenfalls war 
bei dem Fahrer nach der Anspannung in den letzten Stunden vor dem 
Unfall, bei dem Suchen naeh dem richtigen Weg, schlief~lich auf der gut 
bekannten und breiten, allerdings ziemlieh kurvenreiehen S~reoke, eine 
Entspannung und Ersehlaffung eingetreten, die aber allein, ohne den 
erhebliehen Alkoholgenuf~ nicht zu einer derart falsehen Reaktionsweise 
gefahrt h~tte, wie sie in diesem Falle ohne Zweifel vorgelegen hat. Dal~ 
aber abermaBige Gesehwindigkeit Sehuld an dem Unfall war, das geht 
daraus hervor, dab erst ein seitliches Gleiten tiber viele Meter und ein 
zweimaliges Berahren yon B~umen n6tig waren, am den Wagen zum 
Stehen zu bringen. In diesem Falle sind die Aussagen und Angaben 
des entnehmenden Arztes und der Zeugen interessant; ieh will sie des- 
halb kurz schildern. Bei der ersten sohriftliehen Xul~erung gab der Arzt 
an, der Fahrer habe einen fast volltrunkenen Eindruek gemacht, aueh 
die Zeugen, darunter der Gendarmeriemeister, hatten angegeben, sie 
h~tten den Fahrer far vollkommen betrunken gehalten. Bei der nur 
wenige Tage nach dem Unfall stattfindenden Verhandlung behaupteten 
alle, einsohlief~lieh des Arztes, das Gegenteil. 

Bei diesen Alkoholwerten finden sich aber immerhin noch F~lle, 
in denen man nach der Art des Unfallherganges und dem Verhalten des 
Fahrers bei diesem nieht unbedingt den SehluB ziehen durfte, es masse 
der Alkohol einen wesentliehen Teil zur Entstehung dieses UnfaUes 
beigetragen haben. In allen Fallen aber, in denen eine erhebliche Er- 
madung des Fahrers vorlag, war es bei diesen Werten zu Unf~llen yon 
der besehriebenen Art mit groben Fehlreaktionen gekommen, die man 
bei einer normalen geistigen Verfassung des Fahrers nicht erwarten 
durfte. Dal~ die Ermadung allein die Ursache der Fehlreaktion darstellt, 
ist nieht anzunehmen, sie vermag nur die seh~tdigende Wirkung des 
Alkohols zu verstgrken. 

Zur Begrandung, dal~ dieser SchluB auch wirklich gerechtfertigt ist, 
mSchten wir anffihren, daf~ man bei iiberma~iger Ermfidung wohl auoh 
ohne Alkoholgenul~ Fehlreaktionen erlebt, dalt diese aber hie ein der- 
artiges Mal3 annehmen, wie die beschriebenen. Andererseits findet man 
bei h6herenAlkoholwerten im Blute regelm~Big solehe Fehlreaktionen. 

Ein F.all, in dem der Fahrer 1,3~ (ira ganzen 3 F~lle) zur Zeit des 
Unfalles im Blute hatte, bietet reeht interessante Einzelheiten, so dal~ 
ieh ihn n~her berichten will. Ein berufst~tiger Mann, der zur Aus- 
abung seiner welt verzweigten T~tigkeit sich stets des Kraftwagens 
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bediente, fuhr naeh einem der iiblichen Tagewerke nach Hause. Er  hat te  
wie stets eine recht groSe Streeke zuriickgelegt, neben der Arbeit auch 
etwas Alkohol in grSl~eren Zeitabst/~nden zu sich genommen, wie er das 
gewShnlieh zu tun  pftegte. Er  fuhr westw/~rts gegen die untergehende 
Sonne, fiihlte sich aber dadurch nieht geblendet. :Neben der breiten 
StraSe verlief auf der reehten Seite in seiner Fahrtriehtung noeh Bin 
Sommerweg. Auf beiden Seiten der StraSe waren B~ume. Er  sehildert 
nun, er habe p15tzlieh vet  sieh eine Gestalt gesehen, habe sofort den 
Wagen naeh links gerissen, sei an einen Baum angerannt, dann wisse er 
niehts mehr. Der nach den Spuren und den Zeugenaussagen festge- 
stellte Gesehehensablauf war abet folgender: Der Fahrer  war die 
etwas kurvenreiehe Streeke vet  tier Unfallstelle schon auffalIend stark 
a m  reehten StraBem'and gefahren; er hatte allerdings auch einem Lust- 
wagen ausweichen mtissen. Ungef~hr 30 m vor der Unfallstelle war 
der Fuhre r  yon der StraBe abgewichen und auf den Sommerweg ge- 
fahren. Die Spur verlief aus der Kurve heraus v511ig geradlinig, ganz 
langsam dem reehten StraBenrand zu, sie fiihrte fiber einen Sehotter- 
haufen, der auf dem Sommerweg lag. Knapp am StraBenrand wurde 
der Mann fiberfahren; die l~iehtung der Spur ist an dieser Stelle reeht~ 
winklig nach links abgebogen, sic h~tte sonst naeh 21/2 m an einen Baum 
des StraBenrandes gefiihrt, Der Wagen war nach den Zeugenaussagen 
nach dem Uberfahren des Mannes rech~winklig nach links verrissen 
worden, war auf der linken Strat]enseite gegen einen Baum geprallt, 
hat te  sieh durch den Anprall fibersehlagen, so dab er wieder auf die 
R/~der zu stehen kam. Dann war er fiber die StraBe und fiber den Som- 
merweg auf der rechten Seite in den reehten StraBengraben hineingerollt 
und umgekippt. Der Fairrer hat te  bei dem Anprall an den Baum eine 
Gehirnersehfitterung davongetragen, der fiberfahrene Mann war auf 
tier Stelle tot .  In  diesem Falle hat te  der Fahrer den FuBg~.nger erst 
bemerkt, als er ihn bereits angefahren hatte. Es war ibm gar nicht zum 
BewuBtsein gekommen, dab er knapp vorher einen Schotterhaufen 
iiberf~hren hatte. W/~re er nicht durch das zu sp~te Wahrnehmen des 
Mannes zu einer pl6tzliehen Anderung der Fahrtrichtung veranla~t 
worden, so ware er unweigerlich wenige Sekunden sparer an den ngch, 
sten Baum angerannt, xNur ein Absinken der Aufmerksamkeit auf die 
tiefste Sehwelle, nahezu ein Einsehlafen, konnte an dem Entstehen 
dieses Unfalles schuld haben. Nicht einmal das fdberfahren des Schotter. 
haufens, das mi t  einem erhebliehen StoI~ verbunden sein mu$te, konnte 
die Aufmerksamkeit des Faba'ers so welt heben, dab ar auf seine falsehe 
Fahrbahn aufmerksam wurde, erst das Anfahren des Mensehen konnte 
ihn wieder erwecken. Es ist in diesem Falle sicher mehr ein Zufall, dab 
der Mann fiberfahren wurde, sonst abet w~re das Auto unweigerlicti 
gegen den n/~chsten ~Baum geprallt. 
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Der zweite Fall liegt sehr ghnlich: Wieder ist ein Absinken der 
Aufmerksamkeit his nahezu zum Einschlafen am 8teuer die Ursache 
eines sohweren Urdalles gewesen. Anch in diesem Falle war die A1- 
koholkonzentration zur Zeit des Unfalles keineswegs h6her als 1,2~ 0 
gewesen. Ein Berufsfahrer, des Sohn eines Kraftwagenvermieters, fuhr 
frtih am Morgen mehrere Bekannte nach Hause. Er  war his zum Antri t t  
der Fahr t  nngefghr 22 8tunden aufgewesen, hat te  abet nieht wesent- 
lieh gezecht. Auf den ibm wohlbekannten Wegen fuhr er trotz Fehlens 
jeden Verkehrs kurze Zeit nach Verlassen des Lokals in einer flaehen 
Linksknrve geradeaus und rannte mit der reehten Seite seines Wagens 
direkt gegen einen Bantu, so daft der Wagon gleiehsam seitlieh duref;- 
gebogen wurde. Ein Mitfahrer war sofort to t ,  drei weitere Mitfahrer 
wurden schwer verletzt, aueh der Fahrer selbst h~tte sehwere Verletzun- 
gen davongetragen. Der Fahrer behauptete, dnreh einen entgegenkom- 
menden Wagen zum Ausweiehen gezwnngen worden zu sein. Diese 
Behaulatung wnrde jedoeh dutch die Bekundungen mehrerer Zeugen 
einwandfrei widerlegt. Man konnte bei der gesgmten Saehlage nut  zn 
dem Sehlul~ kommen, dab der Fahrer die Kurve einfaeh nieht bemerkt 
nnd daher aueh die Lenkung nieht betgtigt hatte. Ira Geradeausfahren 
mugte er aber gegen den Baum anrennen. Auch bier handelt es sich 
wieder um ein Absinken der Aufmerksamkeit dutch Alkoholgenul3 
beim Hinzukommen yon Ermiidungsmomenten. 

Bei Werten yon 1,4~ (6 Fglle) treten die bisher beschriebenen Er- 
scheinungen sehon mit grSl~erer Deutlichkeit und Regelmgl3igkeit auf, 
sie prggen sich j edoch erst bei noeh hSheren Werten mit grSBter Eindring- 
liohkeit aus. Diese Erseheinungen sind eine /ibermgl3ige Forsehheit im 
Fahren, ein iiberstarkes 8elbstvertrauen, eine sehwierige Situation mit 
Sehneid zu meistern, we sofortiges Halten die einzig zweckmgl3ige lgeak- 
tion darstellt und eine iibergrol3e Riicksiehtslosigkeit im Fahren, 
~ichtbeaehtung yon Vorfahrtsrecht, yon EinbahnstraBen und anderen 
Verkehrsregelungen." t t ier  bedarf es gar nicht mehr eines unterstiitzen- 
den Momentes, damit der Alkoholgenul3 sieh derart auswirkt; aueh ohne 
jedes Ermiidungsmoment kommen sehon die grSbsten ~ehlreaktionen 
vor. In  einem Falle hat te  z. B. ein Lastkraftwagenbesitzer, der berufs- 
mgl~ig mit dem Wagon Lasten fuhr und allerdings erst seit 1/2 Jahr  den 
Ftihrerschein besaB, aus einer engen Seitenstral~e herauskommend, das 
Vorfahrtsrecht einer breiten, sehr belebten HauptstraBe nicht beaehtet 
(die StraBenkreuzung war ibm yon seinen tiiglichen Fahrten wohl be- 
kannt), war mit iiberm/~Biger Geschwindigkeit etwa 70 Stnndenkilometer 
gefahren. Obwohl er einen Motorradfahrer auf der Hauptstral3e sehon 
an der Kreuzung ankommen sah, bremste er nicht ab, sondern gab im 
Gegenteil noeh Gas, um trotz allem als erster die Kreuzung zu passieren. 
Es kam mitten auf der Stral~e zum Zusammenstol3. Aueh dann bremste 
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der Fahrer noch nicht ab, sondern verrig den Wagen so, dab er auf den 
reehten Biirgersteig kam und an diesem fiber 30 m seitlich entlangglit, t, 
ehe er an einem Baum zum Stehen kura. Hier macht sich deutlieh ein 
Geschehen bemerkbar, das yon verschiedenen FM~rern, besonders mit  
h6heren Alkoholwerten im Blute, ansehaulieh geschfldert wurde. Ob- 
wohl der Fahrer des Lastwagens im letzten Angenblick den UnfM1 und 
Zusammenstog unvermeidb~r vor sich Bah, hatte er nieht die Yahigkeit,, 
irgend etwas zur Vermeidung des Ur~falles zu tun und zu un~ernehmen, 
sondern befand sich in einer Art Sehreckkrampf, in dem er den Gashebel 
noeh welter hinuntertr~%, bei dem er abet die Bremse nieht mehr be- 
dienen konnte. Es diirfte diese Besehreibung des Fahrers mit der Beob- 
achtung eines amerikanisehen Forschers fiber den Streekkrampi im 
Sehreck und seine Folgen fiir Ungliieksf~lle beim Autofahren, ziemlieh 
identisch sein. Aueh andere Fahrer sehfiderten diesen ,,Kr~mpf" beim 
Fahren fin alkoholisierten Zustand, der ihnen in h6ehst unangenehmer 
Erinnerung stand und den sie im niiehternen Zustand hie an sieh erlebt 
batten, wenn auch die Fahrsituation noeh so schwierig und iiber- 
rasehend war. 

Es mug aber andererseits betont werden, daft es selbs~ bei diesen 
Alkoholwerten yon 1,4~ 0 im Blute noeh F/~lle gibt, in denen man nieht 
behaupten kann, dab der Fahrer yore Alkohol in irgendeiner Weise 
naehteilig beeinflul~t worden war. In  einem Falle hat te  z. B. ein Fahrer 
im dichtesten Nebel einen breiten Graben fiir den Fahrweg gehalten 
und war in diesen gefahren, wobei der Wagen umkiplote. ]gas Gleiehe 
war fast zur selben Zeit aaaderen Fahrern an dersetben Stelle gesehehen. 
])er Fahrer hat te  sieh v o r u n d  naeh dem Unfall, es waren fast dauernd 
unbeteiligte Zengen um ihn, die keil~en Alkohol getrunken hatten, dureh- 
aus situationsgem~g verhalten, der Arzt hat te  bei der Bluten%nahme 
aueh keinerlei Zeichen einer Ange~runkenheit an ibm feststellen kSnnen. 
Der Mann war im fibrigen ein Gegner des Alkohols (dutch Zengenaus- 
sagen einwandfrei bewiesen), der nut  dutch eine ~4esehgftsverbindung 
znm TriI~ken gekommen war. Wenn es somit bei diesem lVerte noeh 
F/~lle gibt, in denen man eine erhebliehe Beeinflussung dutch den Alko- 
holgenuB ablehnen mug, so wird es sich dabei fast stets um Ausnahme. 
f~lle handeln, die nut  naeh eingehender Berfieksiehtigung der Saehlage 
und des Verhaltens vor und naeh dem Unfall en~sehieden werden k6nnen. 
Im allgemeinen wird naeh unseren Erfahrungen aueh ein getibter Fahrer 
mit  g%rten yon 1,4~ im Blnte bei pl6tztieh eintretenden sehwierigen 
Situationen versagen. 

Besonders reiehlieh in der Zahl unserer Begutachtungen sind F~lle 
vertreten, in denen beim Fahrer Alkoholwerte yon 1,5--2,3~ fest- 
gestellt werden konnten (32 Fglle bis 1,9o/oo, 31 Fs bis 2,3~ Es isg 
uns ~neh bei sorgfs Priifung aller Einzelfglle nieht gelungen, aueh 
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nur t inen Fall darunter zu finden, bei dem man das UvAallereignis nur 
auf andere als alkoholbedingte Momente zurfickfiihren kSrmte oder bei 
denen der AlkoholgenuB nur eine unbedeutende Nebtnrolle gespitlt h/~tte. 
In  jedem FalIe muB man im Gegenteil der Alkoholwirkung eine ent- 
seheidende 1%olle im Entstehen und Verl~uf des Unfalles zuschreiben. 
Hier beginnen die vSllig unsinnigen Handlungen tines Kraftwagen- 
f~hrers, der beim Wenden seines Wagens mitten im Verkehr ruhig die 
ganze Breite d t r  Gehbahn mitbenutzte, der aueh st/~ndig bei seiner 
weiteren F~hrt  bei jeder Wegbiegung die volle Breite der Gehbahn zum 
Nehmen der Kurve btanspruchte und vor dem sieh die FuBg/~nger nur  
durch rasches Wegspringen ret ten komlten. Dieser Fahrer 16schte, ~ls 
er sich verfolgt sah, das Lieht aus und versuehte im unsinnigsten Tempo 
zu entkommen. Bei diesem an sich nieht hohen Alkoholwert im Blute 
finden sieh bei Kraftfahrern, die naeh verls Zeugenaussagen den 
Wagen anfangs recht gut lenken konnten, Rtaktionen, die man eigent- 
lich erst bei viel st~rkertr Trunkenheit,  im verkehrstechnischen Sinne 
gesproehen, erwarten wfirde und die man dort auch ganz regelms 
antrifft. In einem Falle raste ein P K W  auf der geraden LandstraBe 
gegen einen anderen, in dem ein F~hrer saB, der noch viel mehr getrunken 
hatte. Beide W~gen wurden dureh den Zusammtnprall  in ihr tm Vorder- 
tell fast vollkommen zertriimmert, beide fielen in einen breiten Str~Ben- 
graben, an dem sie schr/~g h/ingen blieben. Sowohl der Fahrer mit  
1,5 ~ 0 im Blute, wie auch der mit 2,5 ~ im Blute, bemerkte anscheinend 
nieht, dab sein Wagen vSllig fahrunttiehtig war, sie bemtihten sieh beide, 
da sie trotz des Unfalles am Ffihrtrsitz geblieben waren und auch keiner- 
lei Verletzungen erlitten batten, so welt es bei ihrem Zustande/iberhaupt  
noeh mSglieh war, ihre Wagen in Gang zu setzen und fortzufahren. Aueh 
sp~ter, als sie yon der Polizei abgefiihrt wordtn waren, sahen sie nicht 
ein, dab sie bei diesem Zustand ihrer F~hrzeuge nicht weiterfahren 
konnten und verhielten sieh so widerstrebend und rabiat, dab sie 
sehlieBlich in Sehutzhaft genommen werden muBten. 

DaB eine solehe Reaktion wit die vorgesehilderte, mit derartiger 
Verkennung der Tatsachen nicht etwas AuBergewShnliehes darstellt 
und dab insbesondere auch naeh dem Unfall, mit der h~ufig doeh stark 
ernfichternden Sehreekwirkung, solche Fehlleistungen nicht selttn be- 
stehen bleiben, zeigt folgender Fall. Zwei Zeehgenossen waren bei ein- 
breehender Dunktlheit  mit einem P K W  eine sehr breite und seh6n 
angelegte, v611ig geradlinige StroBe entlang gefahren. Vor ihnen befand 
sieh auf dem Sommerweg, also scharf rechts ein Pferdefuhrwerk mi~ 
Lampe und Rfiekstrahler, die man beide aueh yon rtickw/~rts unbedingt 
sthen muBte. Auf der linken Seite stand aueh scharf ~m StraBtnrand 
ein ordnungsgem~B mit abgeblendtten Liehtern beltuehtetes Auto, 
etwa 40 m yore Pferdewagen entfernt. Der Fahrer  des Autos blendete 

2* 
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daher nicht ab nnd muBte die IIindernisse gut tibersehen kSnnen, 
a.ugerdem war noeh keine vSllige Dunkelheit eingetreten. Er verseh~tzte 
sieh jedoeh in der Breite der S~ra.ge and der La.ge der einzelaen Fa.hr. 
zeuge zueina.nder. Obwohl er rait seinem Wagen noeh leicht zwisehen 
den beiden Fa.hrzeugen hindureh h~itte Ia.hren kSnnen, setbst wenn 
sieh Mle Fa.hrzeuge a.uf derselben tI6he befunden h~t.en, so ra, nnte 
er doeh bei dem Versuch, mit roller Gesehwindigkeit, den Wa.gen zu tiber- 
holen, diesen am reehgen I-Iinterrad an. Der Pferdewa.gen wurde herum- 
gesehleudert, die Deiehsel braeh, da.s Pferd ging dutch. Beide Fahrer 
des Pferdewagens wurden heruntergesehlendert, tier eine ertitt eine 
sehwere Gehirnersehii~terung. Aneh am Kra.~wggen wlzrden, der reehte 
vordere Kotfliigel und die S~oBsta,nge erheblieh verbogen. Trotz allem 
fuhr a.ber der Kra.ftwagenfahrer in unverminderter Gesehwindigkei~ 
wei~r, weil er angeblieh nur ein leiehtes Streifen des Wagens bemerkg 
hatte und g~r nieht an einen Unfa.ll ha.be denken kSnnen. Auch sein 
Beif~hrer, der nngefs da.sselbe getnmken ha.tte, hagte a.ngeblich den 
Zusammens~ol3, insbesondere abet nieht die Schwere des Un~a.lles be- 
merkt, obwoM er vorne neben dem ]Pa.hrer reehts saB. Erst dutch Ab- 
sperren a.ller Stra.gen der Umgebung konnten die Fahrer festgestellt 
werden. Naeh der Verhafgung bekgm der Fa.hrer emen Tobsuehgsaa~fa.ll, 
so da.g man m6glicherweise an eine a.bnorme Alkohoh~eaktion denken 
mul3t, e; abet sein Mit.fahrer, der dieselben Alko.hol~erte im Bln~e h~tte, 
hat6e angeblieh aueh nieht mehr yon dem ga.nzen Unfall bemerkt als 
der Fa.hrer. Sie ha.t, ten beide einen Alkoholwert yon 1,6o/0o zur Zeit des 
Unfa.lles. Bei diesem Unglt~eksfa,ll kommen so den~lieh die Momente, 
die die a.lkoholisierten Kfa.ftfahrer zum Schreeken der St, ragen werden 
l~ssen, zum Ausdruck. l~berm~gige Gesehwindigkeit ohne die Fghig- 
keit, bei dieser denWggen a.uch wirklieh in der tIand zn beha.lten, iiber- 
mttgiges Sieherhei~sgeftihl in der Beherrsehung der Strat~e, rtieksiehts2 
loses Dranflosfa.hren nnd unverantwortlieh leiehtsinniges Benehmen, 
na.ehdem ein Unfa.tl versehuldet ist, Ms mamittelba.re Unfa.llsttrsaehe 
mug ma.n in diesem Falle wohl einen Ma.ngel an Aufmerksa.mkeit (der 
Fahrer behaupteg, er ha.be den Pferdewagen erst ganz kurz vor dem 
UrKall bemerkt~), besonders a.ber ein vNliges Verseh/itzen der St.l~Ben- 
breite, der Stetlung der Fa.hrzeuge zueina.nder und zu der eigenen Stet- 
lung, sowie eine Verkennung der Fahrgesehwindigkeit des eigenen nnd 
des Pferdewagens, a.nsehen. Dies sind Mles ~{omente, die bei hSheren 
Alkoholwerten regelm/~Big au~ret, en and zu sehweren Unf~ilten fiihrem 

Da.B a.ueh andere Verkehrsteilnehmer sehon bei diesen doeh noeh 
niedrigen Alkohol~erten im Blut, e gefs and gef~ihrdet sein kSnnen, 
beweis~ da.s Verha.tten eines l~,a.dfahrers, der 1,6~ im Blute ha.tte. 
Bei einer Stra.Benkreuzung bog ein Kraft, w~gen naeh links a.b, g~.b w)r- 
her vorsehriftsms Zeichen. Als der W~gen sieh sehon fa.st in tier 
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StraBe befand, kam plStzlich veto l%adfahrweg ein l%adfahrer im raschen 
Tempo angefahren, schien das Auto nicht zu bemerken und r~nnte in 
]eichtem Bogen direkt yon vorne auf den K~ihler. Der l%adfahrer und 
das l~ad kamen unter das Auto zu liegen; nur dutch die Anfmerk- 
samkeit des Kraftwagenfahrers wurde ein schwerer Unfall verhi~tet. 
Der l~adfahrer erkl~rte hernaeh, er habe den Kraftwagen iiberhaupt 
nicht gesehen, obwohl dieser bei Dunkelheit mit seinem Seheinwerfer- 
licht unbedingt auffallen mu•te. Auch bier tr~igt wieder des Absinken 
der Aufmerks~mkeit dutch den AlkoholgenuB an dem Verkehrszwischen- 
fall Sshuld. 

Bei Werten yon 1,6 ~ ist das Verhalten eines Kraftfahrers, der vor 
eine plStzliche schwierige Lage gestellt ist, f'~st stets ein unsinniges. 
Abet auch ohne ~uBere Griinde finder sich bei diesen gie aueh schon bei 
den niedrigeren Werten im ~Blute haufig eine t~ehlreaktion der Fahrer. 
Ein Motorradfahrer mit Beiwagen hielt in einer sehr stark befahrenen 
Strai~e nut  die linke Fahrbuhn ein, weft er bei der leichten Rechts- 
krfimmung der StraBe sich infolge zu hoher Gesehwindigkeit nicht auf 
der reehten StraBenseite zu erhalten vermochte. Andere Fahrzeuge 
konnten noch zur Not ausweichen; als ihm aber schlieBlieh eine Straiten- 
bahn entgegenkam, verlor er vSllig den Kopf, versuehte bald links, bald 
rechts an dem Zug vorbeizukommen und fuhr sehliel~lich links seitlich 
an den schon stehenden Zug so heftig auf, dab er selbst und sein Bei- 
f~hrer sehwer verletzt wurden. Zeugen hat ten in diesem Falle schon 
vorher bei dem Verhalten des Fahrers einen Unfall fiir unvermeidlich 
angesehen. Deshalb hatte auch der Fiihrer der StraBenbahn sehon aus 
Vorsicht seinen Wagen angehalten. Der Fahrer hat te  1,7~ im Blute. 
Eine weitere Auswertung des Falles er~ibrigt sich, da die Sachlage an 
sieh vSllig klar liegt. Dal~ bei diesem Werte aueh die erniichternde Wir- 
kung der Feststellnng durch einen Beamten und der damit verbundenen 
immerhin peinliehen und bei Berufsfahrern wegen eines etwaigen Ent-  
zuges des Fiihrerscheines sehweren Folgen, nieht immer eintritt, zeigt 
folgender Fall: Ein PKW.-Fahrer  rannte eine mitten auf der StraBe 
aufgestellte rote Warnlampe um und gef/~hrdete dadurch aufs Schwerste 
hinter der Lampe Arbeitende. Er  wurde festgestellt und der Beamte 
lie~ sich, um sich selbst ein Bild seiner Fahrtiichtigkeit verschaffen zu 
kSnnen, yon ihm zur Klinik fahren, beauftr~gte ihn abet, den Wagen 
nur langsam zu lenken. Obwohl also der Beamte Unmittelbar daneben 
saB, schlug der Fahrer  sofort ein unsinniges Tempo an, nahm bei jeder 
Kurve ein GroBteil des Gehbahn mit und gef~ihrdete dauernd Fu~- 
ganger und andere Verkehrsteilnehmer. Am Ziele angekommen war er 
noch stolz auf diese Leistung. Der entnehmende Arzt konnte keine AI- 
koholbeeinflnssung feststellen nnd hielt ihn ittr fahrtiichtig. Noch ein 
Moment ist bei diesem Fahrer wiehtig, dab er n~mlich, als diese Sache 
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noch bei der Polizei und dem Gericht lief (man hatte ihm ~usn~hmsweise 
nicht sofort den Fiihrerschein abgenommen) 16 Tage nach diesem 
ZwiseherrfM1 neuerdings ein g~nz gleiehes ttindernis ~uf der Str~l~e im 
~ngetrunkenen Zustand iiberfuhr und sich ~nschliegend noch viel un- 
sinniger geb/~rdete, Ms beim erstenmM. Er r~nnte durch sein Hhl- 
und Herfahren fast einen PKW in den I-Iafen. Wiederum konnte der 
en~nehmende Arzt keine Alkoholbeeintlussung feststellen, w&hrend die 
Art des UnfMles eindeutig auf die alkoholbedingte StSrung der Auf- 
merksamkeit zurtiekzufiihren war (Farbenblindheit lag nieht vor). 
Unachtsamkeit, Rilcksiehtslosigkeit und grobe Unbedaehtheit bilden 
hier wieder die weiteren Ursaehen. 

Sehneiden yon Kurven ohne Rilcksieht auf entgegenkommende 
Fahrzeuge, Befahren der Gehbahn bis zu mehreren Metern Breite, 
Ziek-Zack-Fahren, yon einer Gehbahn zur anderen, so dub praktisch kein 
Verkehrsteilnehmer mehr ungef~hrdet am Yerkehr teilnehmen kann, 
finder sieh bei diesem Trunkenheitsgrad schon sehr h/~ufig. Zum Hin- 
weis, dub auch durehaus Mkoholgewohnte M~nner sehon bei diesem 
Trunkenheitsgrad derart beeinfluBt sein k6nnen, dab eine sichere F/ih- 
rung eines Kraftfahrzeuges nieht mehr gew/~hrleistet erscheint, obwohl 
sie dutch ihren Beruf (Fahrlehrer) dauernd Kraftfahrzeuge zu lenken 
haben, mug aus folgendem he~vorgehen. Ein Fahrlehrer sollte eine 
Masehine, mit der ein Schiller nieht zureeht kam, naeh Hause bringen. 
Weil es kMte Witterung war, w~rmte er sieh vorher tilehtig mit Grog, dann 
wollte er starten. Sein Benehmen beim Versuch, die Masehine in Gang 
zu bringen, war aber derart, dab die Beamten in der gegenilberliegenden 
Wachstube auf ihn aufmerksam wurden und sich naeh seinem Treiben 
erkundigten. Sein Verhalten dem Beamten gegeniiber war auff~llig, 
so dab dieser ihn Iragte, ob er nicht etwas zu viel getrunken habe. Dar- 
auf verlangte der Fahrlehrer, gleiehsam, als w~re diese Frage eine Be- 
leidigung gewesen, sofort und unbedingt, man mSge ibm doch eine 
Blutprobe entnehmen lassen, bis der Beamte ibm willfahrte. Trotz Mler 
Bemfihungen gelang es ihm abet nieht, Ms er die Masehine in Gang 
gesetzt hatte, mit dieser zu fahren, da ihm die n6tige Gleiehgewiehts- 
lage fehlte. Der entnehmende Arzt konnte keine siehere Alkoholbeein- 
flussung feststellen. ]3as Ergebnis der Blutuntersuchung mit 1,7~ 
kostete unter anderen aueh die Lizenz des Unternehmens. Dieser Fall 
zeigt so Mar die Kritiklosigkeit sieh selbst gegenilber im angetrunkenen 
Zustand, dub er den Beamten die Blutentnahme direkt aufzwingt, 
obwohl er yon seinem Standpunkt aus besser getan hgtte, diese Klar- 
stellung m6gliehst zu vermeiden. Er zeigt aber weiterhin, dab es mit 
einer rein meehanischen Beherrsehung des Fahrens nicht getan ist, 
sondern dab eine iibergeordnete Kontrolle vorhanden sein muB, wenn 
das Fahren ohne Gef~hrdung der anderen Verkehrsteilnehmer gesehehen 
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soll. Ein solches Verhalten finder sich sehr hi~ufig bei hSheren Alkohol- 
werten. DaB selbst bei solch niedrigen Werten die rein meehanisehe 
1Jbung nieht mehr das, dutch den AlkoholgenuI3 abhanden gekommene 
Gefiihl fiir die Lenkung yon Kraftfahrzeugen ersetzen kann, ist dureh 
dieses eine Beispiel schon erwiesen nnd dadureh wh'd ein Moment 
widerlegt, das besonders gerne yon einer gesehiekten Verteidigung in 
die Diskussion eingeworfen wird. Dal3 aber wirklich erst der Alkohol 
solche Vorf/~lle heraufbeschwSrt, zeigt noeh ein anderer Fall, den wir 
in dieser Gruppe noeh bringen wollen. 

Ein gefibter Kraftfahrer wollte auf einer breiten, geraden Stral3e 
einem reehts stehendem Pferdewagen vorfahren. Zwisehen dem Pferde- 
wagen und einer entgegenkommenden StraBenbahn stand eine Stral3en- 
breite yon fiber 5 m vSllig dem Fahrer zur Verffigung. Aui3erdem be- 
fanden sieh die StraBenbahn und der Wagen nieht ganz auf gleieher 
HShe. Der Fahrer versehgtzte sieh beim Ausweiehen derart, da[~ er 
der entgegenkommenden Straftenbahn yon vorn auffuhr und, da er 
seine Gesehwindigkeit nieht herabsetzte, ws die Stral3enbahn 
praktiseh auf der Stelle Melt, sein Wagen sich dutch den Anprall nm 
die Aehse drehte und auf den fiber 7 m entfernten Biirgersteig geschleu- 
dert  wurde. Der Fahrer hat te  vor und naeh dem Zusammensto[~ nicht 
im geringsten gebremst, aueh nieht einmal auszuweiehen versucht. 
Nachher machte er noch den Fiihrer der Stra6enbahn dafiir verant- 
wortlieh, da6 dieser nieht rechtzeitig gehalten und dadurch den Unfall 
versehuldet hs Wiederum sind zu hohe Geschwindigkeit, falsehe 
]~aumseh/~tzung und unriehtige Wertung der Stellung der Fahrzeuge 
zueinander die Ursache des Unfalles gewesen, der ohne den Alkohol- 
genult des Fahrers bestimmt hs vermieden werden kSnnen. Wie- 
weir die Trunkenheit  bei dem Fahrer ging, mag noch beweisen, dal3 er 
sehon vor diesem Zusammenstol3 im Vorfahren einen Motorradfahrer 
leicht gerammt hatte, sieh aber nicht im geringsten um die Folgen seines 
Anfahrens gekiimmert hatte. Anscheinend hatte er diesen Unfall fiber- 
haupt  fibersehen, ein Zeiehen dafiir, wie sehr Aufmerksamkeit, Wahr- 
nehmung und Auffassung in bezng auf die Verkehrslage durch den A1- 
koholgenu{3 herabgesetzt werden. Weitere Fs in denen der Fahrer 
auch bei flachen Ku.rven lange Strecken anf dem Btirgersteig f~hrt und 
zahlreiche Passanten verletzt, in denen der Fahrer das Vorfahrtsreeht 
nicht aehtet und dem kreuzenden Wagen in jeder HShe einfaeh hinein- 
f~hrt, ohne aueh nur  zu bremsen, liegen in dieser Gruppe schon in grol3er 
Zahl vor. Auffs ist dabei, dal3 die entnehmenden _~rzte fast stets 
feststellten, die Personen seien nicht alkoholbeeinflu6t und durehaus 
fahrtiiehtig, obwohl zwisehen dem Unfall  und der Entnahme meist 
nieht mehr als 30 Minuten liegen. Es handelt sieh fast stets um wirk- 
liehe Berufsfahrer (nicht Taxichauffeure), Vertreter und auch Vertreter 
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in der Alkoholbranche u. ~. Ein weiterer sehr eindrueksvoller Fall isr 

folgender: Ein ~Berufsfahrer (Privatchauffeur) sell den Wagen seines 
Chefs naeh Hause bringen. Auf dam ihm durchaus bekannten und regel- 
maBig befahrenen Heimwege komlnt ibm sin anderes Auto, das vor- 
schriftsm~tBig sich reehts halt, entgegen. Er will ausweiehen, lenkt 
jedoch zu stark naeh rechts und fahrt dabei weft auf den rechten Bfirger- 
steig. Sehliel~lich bemerkt er das, er will ausgleichen, reil3t jedoeh den 
Wagen ganz scharf nach links herum und fahrt an der gegenfiber- 
liegenden Seite der Strai~e gegen eine Stral~enlaterne. Der ~Vagen ~-drde 
sehwer besehadigt. Trotzdem versuehte der Fahrer noch weiterzufahren, 
obwohl die Schaden derart waren, daI~ man auf den ersten Bliek die 
Aussiehtslosigkeit eines solchen Beginnens einsehen muBte. Ein .Polizei- 
beamter, dem das unsiehere Fahren sehon vet dem UnfaU aufgefallen 
war, hatte den Wagen verfolgt, weft er einen Unfall befiirehtet hatte. 
Er konnte sog]eich den Fahrer sicherstelten. Dieser Fall beweist ein- 
deutig, dal~ selbst sehr geiibte Fahrer dureh einen nicht einmal besonders 
fibermaBigen Alkoholgenul3 derart die Gewalt fiber den Wagen verlieren 
kSnnen, dab solche grebe und massive Fehlhandlungen mSglich sind. 
Er beweist aber weiterhin insbesondere, dab es gar keiner besonderem 
und sohwierigen Sachlage bedad, damit diese Fehh~eaktion ausgel6st 
wird, sondern dab diese sehon bei vSllig normalen Verhaltnissen, bei 
einer Saehlage, die sieh einem K-raftfahrzeuglenker danernd bietet, 
eintritt. Es ffihren also haufig nieht aul3ere Umstande und ~ul~erst 
sehwierige Lagen erst den Un~all herbei, die Ursaehe ist vielmehr in 
der durch den Alkoholgenul~ bedingten inneren Gefahrenquelle zu er- 
blieken. Die Bemiihungen, den vSllig zertrfimmerten Wagen wieder in 
G~ng zu bringen, zeigen in diesem Falle wieder die mangelnde Kritik 
und Urteilsfahigkeit; dies wiederholt sich bei h6heren Alkoholwerten 
im ]~lute rege]mal~ig. 

Bei Werten yon 1,8--2,0~ linden sich unter den Untersuehten 
nut noeh vereinzelt Motorradfahrer, die meist sohon, ehe sie einen Un- 
fall verursa~hen konnten, iniolge ihres auffalligen Fahrens yon der 
l~olizei ergriffen wurden. Gelegentlich kommt es aber aueh noeh zu 
Unfallen. So fuhr z.B. ein Fahrer in eine gesehlossene Sehranke auf 
einem Weg, den er t~tglieh mehrm~ls benutzte. Als er pl0tzlieh 2 m vet 
sieh die Schranke bemerkte, gelang es ibm aul~erdem nicht, sein Fahr- 
zeug abzubremsen, weil er die. Bremse nieht land unci weil er dann, als 
er sie endlich vieI'zu spat betfi.tigte, aueh noeh abrutseht.e. Eine grSl~ere 
Fehlreaktion, als das I~ichtfinden einer Bremse, kann es wohl !fir einen 
Xraftfahrer night geben. Es erfibrigen sich daher weitere Ausffihrungen. 
Die meisten Motorradfahrer unterlassen bei diesem Trunkenheitsgrade 
yon vornherein das Fiihren eines Fahrzeuges, weft sie schon die Gleieh- 
gewichtslage nieht mehr behelTsehen. 
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Unter den Autofahrern linden sich weiterhin die gleichen Verkehrs- 
verst6fte, wie unter der vorigen Gruppe. Sie sehneiden Kurven und 
fahren ohne l~iieksicht auf das entgegenkommende, aber aueh das 
eigene Fahrzeug in jenes hinein. Aueh hier linden sieh mehrere, die 
innerhMb kurzer Zeit mehrfaeh im trunkenen Zustand fast die gleiehen 
Verkehrssfinden begangen hatten, bis ihnen sehlieftlieh der Ffihrersehein 
entzogen wurde. Ganz regelm/iftig tritt aber bei dieser Gruploe die Er- 
seheinung hervor, dub im Moment des Unfalles kaum mehr sinnvolle 
Reaktionen ausgefiihrt werden, sondern das Unfallgesehehen den sehiek- 
salsgemitBen Ablauf nimmt. Diese Beobaehtung konnte sehon bei 
einem Groftteil der bisher gesehilderten Fitlle gemacht werden. In 
absoluter Regelm~13igkeit maeht sieh diese Erseheinung aber erst bei 
Trunkenheitsgraden fiber 2,00/00 bemerkbar. Es fehlt jeder Versueh zu 
bremsen, es fehlen fast regelm/tl3ig Versuehe des Gegensteuerns. ])aher 
ist aueh der Sehaden, wenigstens der Saehsehaden, meist erheblieh 
h6her. Es werden nieht nur die beteiligten Fahrzeuge, sondern aueh 
Z~une, Hauseeken sehwer beseh~digt. Wenn wirklieh in einem FMle 
w/~hrend des UnfMlablaufes eine tleaktion eintritt, so ist diese meist so, 
dub sie infolge der groben und wfisten Bet/~tigung der Lenkorgane die 
Saehlage nut versehleehternd beeinflul3t. Alkoholbedingte Fehler in 
der Disfanzsch/~tzung, in der Geschwindigkeit, in der eigenen Leistungs- 
f~higkeit, sowie mangelnde Aufmerksamkeit sind aueh bier meisg die 
Ursaehe der UnfMlentstehung. Der Unfall wird meist dutch die vor- 
stehenden Umsti~nde viel-sehwerer gestMtet, dazu kommt noeh das riiek- 
siehtslose VerhMten derar~ Betrunkener hinzu. Man mug hierbei 
berfieksiehtigen, daft dieser Grad der Trunkenheit sieher bei den meisten 
Mensehen nieht iiber einen sot. Gesellsehaftssehwips hinausgeht. Von 
den entnehmenden _5~rzten finder sieh fast regelm/~ftig der Befund ver- 
zeiehnet: ,,Geringe Alkoholeinwirkung, f~hig zur Lenkung eines Kraft- 
fahrzeuges". Dieser Befund wiederholt sieh sehr hitufig bis zu Werten 

y o n  9,30/00. Daft aueh der Lenker eines Pferdefuhrwerkes bei diesem 
Trunkenheitsgrade eine Gefghrdung der Verkehrssicherheit darstellen 
kann, beweist der Full, in dem ein Fuhrmann versgumte, seine Wagen- 
laterne reehtzeitig anzuzfinden, obwohl diese gebrauehsfertig geriehtet 
war. Dieser Fuhrmann benutzte ferner nieht die rechte, sondern nur 
die linke StrM3enseite und wieh aueh bei herannahenden Fahrzeugen 
nieht aus. Ein entgegenkommender Kraftwagen, der bus anderen 
Grfinden abgeblendet fahren muBte, bemerkte dadureh das auf seiner 
Seite fahrende Fnhrwerk erst im letzten Augenbliek; ein Zusammen- 
stoft war unvermeidlieh. Das Pferd wurde beim Zusammenprall ge- 
t6tet, der Fuhrmann sehwer verletzt und auBerdem erheblieher Saeh- 
schaden angeriehtet. Aber nieht nur bei Landfahrzeugen, sondern 
aueh bei Wasserfahrzeugen kann die Angetrunkenheit des Fahrers 
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schwere Folgen haben. Ein alter trink- und seegewohnter Kapits 
lenkte ein gro~es Motorboot. Schon beim Ablegen voii der Briicke 
rammte er umliegende Fahrzeuge, dann fuhr er im Ziek-Zack-Kurs 
dutch das Wasser des Hafens and lenkte sehlie~lich bei roller Kraf t  
der Maschinen direkt auf einen vorspringenden Kai, den er gerammt 
h~tte, wenn nicht rechtzeitig die Passagiere die Maschine auf voile 
Kraf t  riickwgrts hs nmstellen kSnneii. Dariiber war der Kapits  
sehr erbost und wollte durch sein weiteres Fahren erst reeht seine Ktinste 
and  F~higkeiten zeigen, gleiehzeitig scheinbar aber aueh den Passa- 
gieren etwas Angst einjagen. Er  fuhr an Untiefen heran, er machte 
schneidige Wendungen und legte sehliel~lich so an der Briicke an, dab 
er die Briicke nahezu mitnahm. Die Passagiere stiirmten hieranf die 
Briicke, wollten den Kapits verprfigeln und zwangen ihn schlie~lich, 
das Schiff zu verlassen. Die Ursache des unsinnigen Fahrens waren 
1,8~ im Blute. 

Man kann im biirgerlichen Leben nicht behaupten, die meisten 
Menschen seien bei eineln Alkoholwert yon 1,80/o0 im Blute vollkommeu 
betrunken, trotzdem wirken diese Werte gefi~hrlich im Blute eines Kraft-  
fahrers. Wir m6ehten an Hand der uns vor]iegenden Beispiele fast be- 
haupten, dM3 diese mittleren Konzentrationen am gef~thrlichsten fiir 
die Kraftfahrer  sind. Dies mag wohl d~ran liegen, dab die weitaus 
grSl~te Zahl aller yon uns IIntersuchten F~tlle in diesem Gebiete zu 
finden ist. Wir glauben, dal~ abet auch ein tats~chlicher Grund daffir 
vorliegt, diese Werte Ms besonders gef~hrlich zu betrachten. Sie ver- 
mitteln iIn Mlgemeinen ns dem Fahrer noch nieht das Geffihl des 
Angetrunkenseins, sie geben ihm vielmehr ein Empfiiiden der iiber- 
mi~l~igen Leistungsf~higkeit and St~rke, das bei h6heren Werten im 
Mlgemeinen wieder schwindet. Das mag die Schwere der in diesen 
Gebieten liegenden Unf~lle doch ganz erheblich beeinflussen. 

Wir mSchten bier noeh einen Fall bringen, der beweist, wie schwer 
betrunken ein Mann mit einem Alkoholwert yon 1,80/0 o im Blute sein 
kann. Ein alter Fahrer verbrachte im Kreise vonFreunden eineNaeht mit  
Trinken and Spielen. Friihmorgens brach er dann auf, um nach I-Iause 
zu fahren. Er  lud sich noch einige Nachbarn zum Mitfahren ein. Alle 
Beteiligten hielten den Fahrer wohl fiir leicht angeheitert, abet keinesfalls 
fiir betrunken. Kaum hatte  er jedoch den Wagen in Gang gesetzt, Ms 
sich auch schon ganz erhebliche Alkoholwirkungen zu zeigen begannen. 
Er  konnte nicht mehr die I~ichtung einhalten und fuhr yon einer Stral~en- 
seite zur anderen, drehte hierbei aber zu allem Uberflusse noch eine 
ganz erhebliche Gesehwindigkeit auf. Er  war noch nicht zum Dorfe 
hinaus, als schon der ganz schwere Unfall geschehen war. In  eine flache 
Linkskurve konnte der Fahrer  seinen Wagen nicht mehr hineinsteuern, 
er blieb auf der rechten Stral3enseite und rammte dadurch einen Tele- 
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gralohenpfahl, der abbrach, wobei der neben ihm sitzende l~ahrer schon 
sehwer verletzt wurde. Mit unverminder~er Geschwindigkeit ri6 er jetzt  
den Wagen naeh links, ~berquerte die Stral~e und fuhr auf einen links 
stehenden sehr dicken Baum auf. I)er Wagen prallte yon diesem zurfick, 
der  Fahrer steuerte noehmals nach reehts, fiberquerte die Stra6e, ge- 
riet in den Stral~engraben und lorallte wieder gegen einen Baum. An 
diesem blieb der Wagen endlieh schwer beseh~digt stehen. Der Fahrer 
war wenig verletzt, es schien ibm der Unfall direk~ Vergn~igen zu machen, 
er war heiterer Stimmung, sang vet  sieh hin und machte dumme Witze. 
Der eine Mi~fahrer war tot, der andere sehr schwer verletzt. Aueh nach- 
dem ihm das mitgeteilt worden war, blieb er gehobener und freudiger 
Stimmung und meinte, die Ausfahrt sei gut abgelaufen. Erl~uterungen 
sind ffir diesen Fall wohl fiberfliissig. Es sei nur darauf hingewiesen, 
da6 eine wirklieh grol~e Gesehwindigkeit notwendig war, damit der 
Wagen diese Vielzahl yon ttindernissen iiberwinden konnte, e h e e r  zum 
Stehen kam. I)aB der Fahrer irgendwie sinnvoll gegen den Ablauf des 
Unfalles gehandelt h~tte, kann man in diesem Falle wohl kaum annehmen. 

Mit einem Alkoholwert yon 1,8~ im Blute war aueh ein Fu6g~tnger, 
tier auf einer I)ampferbriicke wartete, in verkehrter l%iohtung gelaufen, 
hat te  das Ende der Briicke iibersehen und war ins Wasser gefallen. 
Selbstmordabsicht hat te  offenbar nieht bestanden. Wegen des hohen 
Wellenganges gelang es nieht, ihn reohtzeitig zu retten. Anscheinend 
hat  aueh hier der Alkoholgenul~ die en~seheidende Rolle beim Verkennen 
der Situation gebildet. ])enn fiir einen nfieh~ernen Mensohen war der 
Ubergang zum Wasser deutlich zu erkennen, mSglicherweise kam jedoch 
Sehlaftrunkenheit noeh hinzu. 

Werte yon 1,9~ im Blute entspreehen einer noch hSheren Trunken- 
heir im fahrtechnischen Sinne. Fahren im Ziek-Zaek, Stehenlassen des 
Wagens mitten auf der Fahrbahn um weiterzutrinken, Befahren der 
Gehbahn auf weite Strecken, plStzliches Fahren gegen einen Baum auf 
v611ig gerader Stra6e, weil der Fahrer ein nieht vorhandenes tIindernis 
in seinem l~hrweg sieht, das sind meist die Erseheinungsbilder dieser 
Alkoholbeeinflussung. 

ltei Werten yon 2,0O/oo werden h~ufig Hindernisse, die sieh auf der 
S t rafe  befinden, auch bei klarem Sonnenschein nicht mehr gesehen und 
einfach iiberfahren. In  der l~acht werden such bei guter Seheinwerfer- 
beleuchtung gro~e ttindernisse wie Lastwagen, die an der Stral~enseite 
stehen, fibersehen, die weitgehendste Zertrfimmerung des P K W  is~ die 
natfirliehe Folge. I)er eine yon den Motorradfahrern, den wir noch in 
dieser Gruploe haben, konnte nicht mehr die t~eleuehtung seines Rades 
einsehalten, konnte auch nioht mehr die Maschine in Gang bringen. 
Nur auf abfallenden Straiten fuhr er in wunderliehsten Kurven und 
wurde deshalb bald fes~gestellt. I)er andere fuhr auf einem yon ihm 
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t/iglich befahrenenWeg, der nach langer, gerader Strecke in eine scharfe 
Linkskurve abbiegt. Die gerade Strecke gelang ihm eben noch, die Kurve 
konnte er jedoch nicht nehmen. Er gab Gas, rannte einen Radfahrer 
und dann noch auf dem Fuftsteig eine Passantin urn, wobei die letztere 
sehwer verletzt wurde, und landete in unvermindertem, eher gesteigertem 
Tempo in einem tiefen Graben. Er selbst kam fast unverletzt davon. 

Eine v611ig andere Art der Fehlreaktion bietet sieh in dem folgenden 
Fall: Ein Lenker eines PKW iibersah auf v6llig gerader und sehr breiter 
Landstral~e einen ihm entgegenkommenden und gut beleuchteten 
Milchwagen, der mit einem Pferd bespannt war. Beide hielten reeht 
gut die rechte Straftenseite ein, so dag ein Vorbeifahren ohne weiteres 
durchaus mSglich gewesen w/ire. Als aber der Fahrer des PKW auf 
kiirzeste Entfernung vor sich links den Wagen bemerkte, rig er p15tzlich 
und ohne jeden Grund sein Fahrzeug scharf nach links, direkt auf den 
Pferdewagen zu und gab, naeh den Aussagen yon Zeugen, anscheinend 
auch noch Gas. Er tStete bei dem direkten Anprall alas Pferd; jetzt 
ba t  er p!Stzlieh mit roller Wueht auf die Bremse, da$ der Wagen, so 
in allen 4 Rgdern bloekiert, umschlug und dabei den Pferdewagen 
sehwerstens rammte. Die beiden Fahrer des Milehwagens wurden 
schwer verletzt, der Wagen zertriimmert. Diese Vielzahl yon Fehl- 
reaktionen in diesem einen Falle ist so deutlich, daft sie einer weiteren 
Erl~uterung gar nieht mehr bedarf. Wir mSchten nut hinzufiigen, dag 
der Lenker des Wagens schon seit vielen Jahren Aushilfschauffeur war 
und als solcher sehr viel gefahren hatte. Dieses direkte Ansteuern eines 
p15tzlich auftauchenden Hindernisses seheint eine Folge der Schreck- 
reaktion zu sein, sie ist bezeichnend ftir die voriibergehende Blockierung 
des Verstandes und den Durchbrueh primitiver Automatismen durch 
die zentrale, lghmende Alkoholwirkung. 

Bei Werten yon 2,1 und 2,2~ ira Blute linden sich zahlreiche ganz 
gleiehgelagerte Unf/~lle, vielfach wird auch schon bei hellem Tageslieht 
eine sch~rfere Wegbiegung oder Stragenkriimmung nicht mehr gesehen 
und der Wagen geradeaus in ein Haus, in einen Gartenzaun, oder in ein 
Schaufenster mit unverminderter Wueht hineingelenkt, tLufig bremst 
auch der Fahrer seinen Wagen ohne jeden ersiehtliehen Grund aus der 
schirfsten Fahrt heraus, mitten auf tier StraBe so plStzlich ab, daft ira 
giinstigen Falle alle Mitfahrer schwer dureheinandergeschiittelt werden, 
und mit leiehteren Besch/~digungen davonkommen oder auch aus dem 
offenen Wagen herausgeschleudert und, wie in einem Falle, t6tlich ver- 
letzt werden. Auch plStzliehes VerreiBen des Wagens auf der geraden, 
hindernisfreien Landstrage mit Anprall an den n/~ehsten Baum oder 
Telegraphenmast, mit h~ufig t6dlichen Verletzungen tier Miffahrer und 
yon Passanten und sehwerer Zertriimmerung der Wagen sind die Aus- 
wirkungen dieser Alkoholwerte iin Blur bei Autofahrern. tIier geben 
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die Fahrer  meist an, sie h/~tten pl6tzlieh und unvermutet  ein Hindernis 
vor sieh gesehen, dem sie in irgendeiner Weise ausweiehen mugten;  es 
sind also Wahrnehmungsfehler (illusionire Sinnestiuschungen) die zu 
diesen Unf/~llen gefiihrt haben. Anfahren von ordnungsgemig parken- 
den Wagen, Anfahren yon Personen und Wagen in Kreuzungen uncl 
Wegbiegungen sind die hiufigsten Unf/ille dieser Gruppe. 3/[ehrfaeh 
ist jedoeh aueh t in Einsehlafen am Steuer mit naehfolgendem Anprall 
an das n/~ehste ttindernis die Ursaehe eines Unfalles gewesen. Dieses 
Einsehlafen t r i t t  aber nieht etwa naeh langen, ermtidenden Fahrten auf, 
sondern trifft  meistens Fahrer, die erst kurz vorher aus dem Gasthaus 
den Wagen bestiegen haben. In  keinem Falle lag eine besondere Bean- 
spruehung vor dem Beginn des Trinkens vor, die erhebliehe Ermiidung 
reehtfertigen kSnnte. Vielfaeh gelingt es den Fahrern nieht mehr, ihren 
Wagen in Betrieb zu setzen. Aueh Fugg/~nger taumeln bei diesen Alkohol- 
werten im Blute sehon derart, dab sie nieht immer in der Lage sind, sieh 
auf einem aueh breiten Biirgersteig zu halten, sie sehwanken dann 
pl6tzheh vor ein vorbeifahrendes Fahrzeug und werden hiufig sehr 
sehwer verletzt. Ein Betrunkener konnte sieh z. B. aueh in der Stragen- 
bahn nieht mehr hMten, er fiel, ohne dag ein besonderes Bremsen, oder 
eine seharfe Kurve ein Sehleudern des Wagens bewirkt hatten, einfaeh 
yon der Plat tform und war sofort tot.  Fiir Kraftwagenfiihrer geniigen 
bei dieser Alkoholbeeinflussung meist schon Stragen yon mehr als 8 m 
Breite nieht mehr, um einem ordnungsgem/s reehts fahrenden Rad- 
fahrer auszuweiehen, sondern sie werden seheinbar yon einer unwider- 
stehliehen Gewalt gerade auf diesen hingezogen und fahren ihn urn. 
Sehwere Verletzungen sind die Regel. Aueh Raclfahrer sind bei diesem 
Grade der Angetrunkenheit nieht mehr f/s zu fahren, sie taumeln 
derart bin und her, dag sie sieh und andere Verkehrsteilnehmer gef/~hrden. 
Regelmigige Vorkommnisse sind ~dbersehen yon Stral3enbiegungen 
und Fahren gegen einen Leitungsmast oder aueh Stehenbleiben mitten 
auf der Strage. Ein Kraftwagenlenker hatte sogar fibersehen, dag die 
StraBe abbog und nur die Stral3enbahnschienen geradeaus fiihrten. 
Er  fuhr unbekfimmert auf den Sehwellen entlang, bis er steeken blieb 
und yon der Feuerwehr herausgezogen werden mugte. 

Fiir h6here Werte als 2,20/o 0 im Blute (21 F/ille) noeh Beispiele zu 
erbringen, aus denen hervorgeht, dab die Fahrer aueh wirklieh nur im 
trunkenen Zustand so handeln konnten, wird sieh wohl er/ibrigen. Die 
Fehlreaktionen sind praktiseh dieselben, die Auswirkungen sind meist 
sehr sehlimm. Ieh m6chte nun auch hier ~nffihren, dag die entnehmen- 
den Xrzte h/s selbst bei diesen Fahrern keine Trunkenheit feststellen 
konnten und die Betreffenden sogar als fahrttiehtig bezeiehneten. 

Bei Werten yon 2,5 O/o o kann man regelm/~gig die Feststellung maehen, 
dab der den Unfall aufnehmende Polizeibamtc dem Wagen, den er einige 
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Stragen vorher gesehen hatte,  naehgegangen war mit  der ~)berzeugung, 
er werde ihn an einer der n/~ehsten Eeken best immt finden. Das genfigt 
wohl, um die Fahrweise der derart  Betrunkenen zu kennzeichnen. Dem 
einen Fahrer  wird es mit ten auf dem Fahrdamn fibel, er vermag nicht 
zu bremsen, 1/fgt den Wagen einf~ch laufen, bis er auf der linken Seite 
an einen entgegenkommenden Wagen anrennt. Solche und /~hnliche 
Fs linden sieh viele. Nichtbachtung des Unfalles und auch der Seh~- 
den am eigenen Wagen sind die 1%egel. Aueh ein Fahrlehrer prMlte bei 
diesem Trunkenheitsgrad auf einer geraden Strage gegen eine seitlieh 
stehende Stral3enlaterne und zertrfimmerte den Wagen vollkommen. I m  
Mlgemeinen bleibt bei solehen Vergiftungsgraden im Moment eines 
pl6tzlichen Ereignisses jede Gegengul3erung aus. Wenn sie abet  einmal 
noch eintritt, dann f~llt sie so plump und falseh aus, dag sie meist noeh 
mehr Schaden anrichtet, Ms v611ige Reaktionslosigkeit. Nur in einem 
Falle - -  das Ents tehen des Unfalles war sonst normal psyehologisch 
ebenso unklar, wie bei den anderen und auf Mkoholbedingte Aufmerk- 
samkeitsst6rungen zurfiekzufiihren - -  stellte sich im Moment der 
grSgten Gefahr mehr zuf~tllig eine sinnvolle Reaktion ein, und dadureh 
wurde der Ausgang des Unfalles wesentlich gemildert. Fast  unmit telbar  
darauf sank jedoeh das seelische Gesehehen wieder auf eine tiefere Stufe 
ab und der Unfall nahm seinen sehieksalsgems weiteren Verl~uf. 

DaB Leute mit  fiber 3 ~ im Blute einen Kraf twagen iiberhaupt noch 
lenken konnten, ist unter unserem Beobachtungsmaterial  nur wenige 
Male vorgekommen. Die Fahrer  gehSrten aber nieht best immten Berufs- 
klassen an, sie waren aber fast  alle schon wegen Fahrens im trunkenen 
Zustand ein- oder mehrmals verwarnt  worden. Der eine yon ihnen fuhr 
im Zickzackkurs ein breite Strage entlang, so dug sich eine Zuschauer- 
menge yon fiber 60 Personen angesammelt  hatte,  um diesem Sehauspiel 
beizuwohnen. Die meisten wurden schon, ehe es ihnen gel~ng, ihr Fahr- 
zeug in Betrieb zu setzen, wegen ihres Benehmens am Wagen fest- 
gestellt. Die Fahrer,  die mit  3 ~ und mehr im Blute fiberhaupt noch 
fahren konnten und dann den unvermeidbaren Unfall herbeiffihrten, 
verhielten sich in mehreren F/illen, nach Stellung durch den Polizei- 
beamten so, dM~ man wirklieh sinnlose Trunkenheit  annehmen muBte 
nnd der w 51 Abs. 1 StGB. zur Anwendung kam. Sie wurden ent- 
spreehend nach w 330a StGB. bestraft .  

Welche Sehlul3folgerungen lassen sieh aus diesen Untersuchungen 
ziehen ? 

Als Ursache ffir einen Verkehrsunfall oder f fir einen groben Verstog 
gegen Verkehrsvorschriften muB ein voraufgegangener erheblicher A1- 
koholgenuB stets dann angesehen werden, wenn eine andere zwangslose 
Erkl~rung fiir das objektiv fehlerhafte und unversti~ndige Verhalten 
des angetrunkenen Verkehrsteilnehmers fehlt. I m  Zusammenwirken 
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mit anderen inneren und/~uBeren Umstgnden kSnnen gelegentlich aueh 
verh/~ltnism/~13ig niedrige Vergiftungsgrade gefghrlich sein und damit 
einen fiir die Teilnahme am Verkehr ungeeigneten Zustand im Sinne 
des w 1, Abs. 2 d. l%StrVO, herbeifiihren. 

Im allgemeinen trifft dies fiir die Werte yon 0,8--1,4~ zu. Man 
kann auf Grund unserer Erfahrungen nieht den Bestrebungen Reeht 
geben, die jeden Fahrer, der mehr als 0,80/00 im Blu~e aufweis~, fiir fahr- 
unf/~hig erkl/~ren wollen. Man mug bei diesen Grenzwerten jeden Einzel- 
fall gesondert betraehten und daraufhin un~ersuchen, welche mitwirkende 
Ursaehen den Alkoholgenug und die Alkoholwirkung in diesem FMle 
so besonders gef/~hrlich werden liel3en. Bei Werten yon fiber 1,5~ im 
Blute liegt aber naeh unseren Erfahrungen regelm/igig eine so erhebliche 
Alkoholbeeinflussung vor, dag sie, wenn sie aueh nicht immer urs/~ehlieh 
ftir das Entstehen des Unfalles ist, so doch fast stets entseheidend den 
Unfallverlauf und dessert Folgen in unheilvoller Weise beeinflugt. 
Selbstverst/~ndlieh kann aueh ein angetrunkener Fahrer einmal in eine 
Lage kommen, die er aueh ira ntichternen Zustande nicht h~tte meistern 
kSnnen, jedoeh wird sieh dies in jedem Einzelfalle mit hinreichender 
Klarheit  erkennen lassen. 

An der Entstehungsweise der Verkehrsunf/~]le/~ndert es naeh unseren 
Feststellungen im Grunde auffallend wenig, ob der Alkoholwerb im Blute 
mittelmKBig oder hoeh ist. Es kommen, wie diese Zusammenstellung 
zeigt, auch bei den eben noch wirksamen Alkoholwerten im Verein mit 
anderen seh~digenden Momenten ganz grobe Fehlhandlungen, ja sogar 
Trugwahrnehmungen vor. Gleiehwohl versehiebt sich im allgemeinen 
das Sehwergewicht der Unfallursaehen um so mehr zu Lasten des A1- 
kohols, je h6her die Konzentration des Alkohols im Blute ansteigt. 

Bedeutungsvoll erscheint die Feststellung, dag bei angetrunkenen 
Fahrern nicht so sehr augere Umst~nde, sondern iiberwiegend ein inheres 
Versagen gegeniiber v511ig im Rahmen des Allt/~glichen liegenden Auf- 
gaben zum Entstehen eines Unfalles ftihren. Ebenso wiehtig erseheint 
die Tatsache, dal~ der Alkoholeinflug den Reaktionsmechanismus auf 
schreekbetonte, iiberraschende Eindrficke naeh Art, Grad und Dauer 
erheblieh ver//ndert. Es kommt zu einer fSrmliehen Sehreekstarre und 
Sehreckl/~hmung, in der zwar bei niedrigen Alkoholwerten im Blur noch 
das Bewugtsein ungetriibt arbeitet, jedoeh sekundenlang die F&higkeit 
schwindet, die unwillkiirlieh ablaufenden Reaktionen zu unterdriicken 
und riehtig zu stellen. Bei hSheren Graden der Angetrunkenheit 
kommen dem Betroffenen d i e  Sehreekstarre und die automatiseh sieh 
einschMtenden Fehlhandlungen gar nicht mehr zum BewuBtsein, man 
kann sie nut  aus dem scheinbar sinnlosen Verhalten des Fahrzeug- 
lenkers erkennen. Es hat den Anschein, als ob der Schreck infolge einer 
dureh den Alkohol bedingten latenten Insuffizienz der h6heren geistigen 
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Funktionen sehr viel leiehter und raseher Primitivreaktionen dureh- 
brechen 1/s was man ja bei Panik allein dutch die affektive L/~hmung 
der obersten psyehischen Instanzen beobachten kann. 

Die yon Gra] hervorgehobene Abh/s yon der geforderten 
Leistung t ra t  in unserem Beobachtungsgut nur wenig in Erseheinung. 
Es bedar f  nur ganz selten eines yon aufen  einwirkenden besonderen 
Ereignisses; vie]mehr ft ihrt  in der Regel das innere Versagen den Unfall 
herbei. Folgende ~berlegung kann dies vielleicht veransehaulichen. 
Jedem Xraftfahrer  sind Momente erinnerlich, in c lenener  dureh eine 
/~uBere oder inhere Ablenkung auf die Fiihrung seines Wagens nieht 
geniigend achtet  nnd plStzlieh bemerkte, dab dieser sich nieht mehr 
genau so bewegt, wie as seinem Willen und seiner Absicht entsprieht. 
Eine kleine Bewegung am Steuerrad, ein geringes Vergndern der Ge- 
schwindigkeit genfigen aber stets, um diesen leichten ~ehler wieder 
auszugleiehen, ohne dab einer der Mitfahrer dieses Zwischenspiel iiber- 
haupt  bemerkt. Anders ist es beim angetrunkenen Fahrer. Ger/s dieser 
in eine /~hnliche Lage, so bemerkt er zungehst sehon einmal die Ver- 
/inderung der Gage erst viel sps er wird aber dann nicht nnr die 
wenigen notwendigen Grille ruhig und sicher ausfiihren, die zur Korrek- 
fur vollauf geniigen, sondern er macht, bei dem Erkennen der Sachlage 
plStzhch iiberm/~Big erschreckt, und dadurch in seinem Handeln und 
Denken voriibergehend bloekiert, falsehe oder iibertriebene Bewegungen 
und fiihrt so einen Unfall herbei. Es kommt dabei in nieht wenigen 
l~/~lien sogar dazu, dab der Fahrer wohl noch verstandesm/s die Sach- 
lage richtig erkennt, dab abet seine GliedmaBen ihm nicht mehr ent- 
sprechend gehorehen, sondern in l~orm der einfaehen Reflexhandlung 
(Streekkrampf u. /~.) reagieren. Dies ist in vielen der hier angefiihrten 
]?~lle genau zu erkennen, es erkl/~rt andererseits, warum man bei l~ahr- 
versuehen einen GroBteil der l~ahrer fiir nieht alkoholbeeinfluBt ansehen 
wiirde. Diese Verh~ltnisse lassen sieh eben in Versuchen nicht herstellen. 

In  den gleichen Ursaehen liegt die Erkl~rung dafiir, dab die bei der 
/s Untersuchung gewonnenen Urteile nur in wenigen l~/s 
mit dem aus der Blutnntersuehung gewonnenen Ergebnissen iiber- 
einstimmen. Es liegt bei unserem Material so, dab bei einem Teil der 
Untersuchten, bei denen nur Spuren yon Alkohol naehgewiesen werden 
konnten, nach dem /s Untersuehungsergebnis hochgradige 
Trunkenheit  bestanden haben muBte, dab abet bis zu Werten yon 2,3 
und 2,5O/oo noeh mehr als 2/a a]ler Untersuchten fiir nicht alkohol.. 
beeinfhlBt und fahrtiichtig eraehtet wurden, obwohl sie wenige Zeit 
vorher einen Unfall yon einer der beschriebenen Formen verursaeht 
hatten. Es besteht eben keine bestimmte Ubereinstimmung zwischen 
der inneren Alkoho]wirknng u n d  dem /iuBeren Erscheinnngsbild. Es 
sind ferner die Anforderungen, die an einen Kraftfahrer in ttinblick auf 
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Waehheit seiner Sinne und Zweckm~l~igkeit des Zusammenarbeitens 
aller seelischen Teilvorg~nge gestellt werden, derart hohe, daI~ man 
ihren Wegfall nicht mit den fiblichen groben Beobachtungs- und Unter- 
suehungsmethoden iiberhaupt nachweisen kann. Aueh Experimente 
kSnnen deshalb nur schwer einen klaren Einblick in die tatss 
Verh~ltnisse liefern. 

Man wird einwenden, das ausgewertete Material stellte nur eine 
einseitige Auslese dar. Es sind tatsi~chlich nur Fi~lle berfieksichtigt, in 
denen sich tin Unfall ereignet hat. Man weiB nicht, wieviele Verkehrs- 
teilnehmer mit Alkoholwerten yon Inehr als 1,5 ~ t~glieh fahren, ohne 
dal3 etwas gesehieht, und ohne d a g e s  zur Anzeige kommt. 

Demgegeniiber l~l~t sieh folgendes sagen: Viele alkoholbeeinflul~te 
Fahrer haben Gliiek, wenn sie wirklieh einigermagen sieher ans Ziel 
gelangen oder nieht auffallen. Es sind aueh nieht immer Zeugen vor- 
handen, die das Uberfahren yon B/irgersteigen, das Ailrennen an Bs 
und das Verbeulen der Kotfliigel eines Wagens feststellen und der Polizei 
melden. Trotzdem mtissen diese F/~lle mit in Reehnung gestellt werden. 
Viele alte Kraftwagenfahrer riihmen sieh, sie k6nnten aueh naeh erheb- 
liehem Alkoholgenug sicher fahren. Dies trifft abet fast stets nur sub- 
jektiv zu. Wenn sie Gelegenheit h/~tten, ihre eigene Fahrweise zu sehen, 
so wiirden sie meist selbst dariiber ersehreeken. Infolge der ihnen durch 
den Alkoholgenu2 fehlenden Aufmerksamkeit, mangelnden Selbst- 
kritik und Beobaehtungsgabe entgingen ihnen nur ihre eigenen Fahr- 
fehler. Es liegt also aueh bei diesen Fahrern keine Giftfestigkeit vor, 
sondern sie haben das unversehrte Naehhausegelangen mehr ihrem Gliiek 
zu verdanken. 
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